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Bl mei 2005

Vlaamse regering kiest voor
Oosterweelviaduct over Eilandje
(= BAM-traceé)

september 2005

stRaten-generaal bepleit
alternatief tracé (= SG-tracé)

Il oktober 2005

BAM-tracé: start openbaar onderzoek

december 2005

stRaten-generaal dient
bezwaarschrift in
stRaten-generaal 04-09-2007
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Oosterweelverbinding

Het alternatief tracé (2005-2007)




Oosterweelverbinding

Het alternatief tracé (2005-2007)




Oosterweelverbinding

Het alternatief tracé (2005-2007)




Bezwaarschrift stRaten-generaal december 2005

Alternatief tracé — situatie noordelijke ontsluiting: viaductvariant stRaten-generaal 04.09-2007
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Bezwaarschrift stRaten-generaal december 2005

Alternatief tracé — situatie noordelijke ontsluiting: tunnelvariant stRaten-generaal 04.09-2007
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Oosterweelverbinding

Het alternatief tracé (2005-2007)




Bezwaarschrift stRaten-generaal december 2005

Alternatief tracé — voordelen in vergelijking met BAM-tracé

-Stadsontwikkeling
M Eilandje: volwaardig stadsdeel
B Merksem-Lobroekdok: onaangeroerd

B Natuurdomein Noordkasteel: behoud

-Milieu
B Luchtkwaliteit woongebieden:
niet gehypothekeerd
B Geluidsnorm woongebieden:

geen toename

-Mobiliteit
M Betere ontsluiting havengebied

B Minder hinder tijdens bouw

stRaten-generaal 04-09-2007
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Bezwaarschrift stRaten-generaal december 2005

stRaten-generaal bepleit ook openhouden Kennedytunnel voor vrachtverkeer

Voordelen van het daarbij horende alternatief tolsysteem

B minder vrachtkilometers op Antwerpse ring
M Betere spreiding vrachtverkeer

B Minder sluipverkeer op onderliggend
wegennet

stRaten-generaal 04-09-2007
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Advies Vlacoro na openbaar onderzoek BAM-tracé - maart 2006

Aanvullend onderzoek bij opmaak van project-milieueffectenrapport (project-MER)

B het alternatief tracé stRaten-generaal

B het openhouden van de Kennedytunnel voor vrachtverkeer

stRaten-generaal 04-09-2007
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Project-MER

M 20 april 2007:

Resultaten studierapport TV SAM over alternatief stRaten-generaal en het
openhouden van de Kennedytunnel voor vrachtverkeer worden vrijgegeven

M 19 juni 2007

stRaten-generaal hekelt tendentieuze karakter van studierapport TV SAM
in opiniestuk en vraagt onafhankelijke lectuur van zowel studierapport als
eigen kritische nota.

M 4 juli 2007:

stRaten-generaal levert minister kritische nota en herhaalt vraag.

stRaten-generaal 04-09-2007
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Studierapport TV SAM doorgelicht

M Rapport opgemaakt door bepleiters van BAM-tracé: rechter en partij

M Beoordeelt het alternatief tracé stRaten-generaal negatief

Verminderen nautische toegankelijkheid van havendee  [?
Noordelijke tunnelvariant SG (december 2005) niet onderzocht
Geen aanwijzingen voor onhaalbaarheid
Zuidelijke tunnelvariant scoort beter voor veiligheid dan BAM-tracé

Toename geluidsoverlast Ekeren?

Nieuw knooppunt Ekeren met ruimtewinst voor buffers en ontwikkelingen

Tolheffing Kennedytunnel technisch onmogelijk?
Elektronische tolinning geldt als basisuitgangspunt voor beide tracés

Toename verkeersonveiligheid op onderliggend wegenn et?
Minder sluipverkeer
Meer aansluitingen met hoofdwegennet

Openhouden Kennedytunnel voor vrachtverkeer
stRaten-generaal 04-09-2007
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Studierapport TV SAM doorgelicht
Alternatief tracé — “Verminderen nautische toegankelijkheid van havendeel?”

stRaten-generaal 04-09-2007
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Oosterweelverbinding

Het alternatief tracé (2005-2007)

Toename
groenbuffer

B Reorganisatie
knooppunt Ekeren

M Eilandje & Merksem
Geen toename geluidsoverlast




Studierapport TV SAM doorgelicht

Alternatief tracé — “Toename verkeersonveiligheid op onderliggend wegennet?”

Op- en afrit Groenendaallaan niet bruikbaar voor verkeer naar en van BAM-viaduct

Q —o Noordkasteel

G —e Groenendaallaan

stRaten-generaal 04-09-2007
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Studierapport TV SAM doorgelicht

Alternatief tracé — “Tolheffing Kennedytunnel technisch onmogelijk?”

B Tolinning - Oosterweeltunnel

“In het MER wordt in het basisalternatief
uitgegaan van een volledige elektronische

tolinning.”

M Tolinning - Kennedytunnel

O “ ... technisch niet haalbaar. ... geen
goede locatie te vinden om manuele
tolinning in te planten.

B Volledige elektronische tolinning op beide
Scheldedoorgangen.

stRaten-generaal 04-09-2007
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Studierapport TV SAM doorgelicht

Alternatief tracé — “Toename verkeersonveiligheid op onderliggend wegennet?”

Meer aansluitingen met hoofdwegennet

stRaten-generaal 04-09-2007
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Studierapport TV SAM doorgelicht
Alternatief tracé — “Toename verkeersonveiligheid op onderliggend wegennet?”

.....

....

Meer Scheldepassages op hoofdwegennet stRaten-generaal 04.09-2007
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Studierapport TV SAM doorgelicht

Alternatief tracé — “Toename verkeersonveiligheid op onderliggend wegennet?”

Kennedytunnel open voor vrachtverkeer

Scheldedoorgangen tolvrij voor
autoverkeer

Afname van autodensiteit aan
Kennedytunnel

Open houden van Kennedytunnel voor
vrachtverkeer

Betere tracés voor vrachtverkeer
Meer tolinkomsten (273 miljoen euro)

tolvrije Scheldedoorgangen voor
autoverkeer mogelijk

Totale verkeersdensiteit in Kennedytunnel
cfr met BAM-Tracé.

stRaten-generaal 04-09-2007
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Baten mobiliteit in vergelijking met referentieontwerp BAM

Extra op- en afritten

betere havenontsluiting

Kennedytunnel blijft open voor vrachtverkeer
kortst mogelijke route = tijdwinst = financiéle winst
minder sluipverkeer op onderliggend wegennet

lager totaal aantal vrachtkilometers = milieuwinst

lagere verkeersintensiteit op drukke delen ring/betere verkeersspreiding =
verminderde filegevoeligheid

alternatieve route bij calamiteit of file

Bij gelijk toltarief voor vrachtverkeer aan beide t unnels

meeropbrengst voor exploitant: 7,8 miljoen euro/jaar of 273 miljoen euro/35 jaar
(= zesde van totale geschatte bouwkost)

scenario autoverkeer tolvrij haalbaar

stRaten-generaal 04-09-2007
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Baten mobiliteit in vergelijking met referentieontwerp BAM

Geen tolheffing voor auto’s
betere verdeling autostroom over beide tunnels
minder sluipverkeer op onderliggend wegennet

Bouw en onderhoud tunnelinfrastructuur in havengebi ed minder complex
gunstig effect op kostprijs

geen verkeershinder tijdens bouw

M Over dat alles lezen we niets in het studierapport TV SAM

stRaten-generaal 04-09-2007
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Oosterweelverbinding

Het alternatief tracé (2005-2007)




Kostprijsvergelijking

BAM 5,49 km 1,85 miljard euro

Bouygues 7,16 km 1,34 miljard euro

Tunnelproject — Bouygues (Gazet van Antwerpen 8/11/2006) stRaten-generaal 10-09-2007




Timing
2007

Noordelijk tracé

Zuidelijk tracé

2008

Contract

—

-i Onafhankelijk onderzoek

2009

Ruimtelijk uitvoeringsplan

iVeiIigheidsrapport

EProject MER

2010 2011 2012

2014

1 Aanbesteding

—V—:Stedenbouwkundige vergunning

Uitvoering — 2 jaar — 31/08/2012

René Daniels, Gazet van Antwerpen 12/06/2005

“Tunnelboorders zeggen dat het met nieuwe

iAanbesteding

technieken sneller en goedkoper kan. Ze zeggen
voor de voorgestelde bedragen nog zelfs een
Schelde-voetgangersbrug extra te kunnen geven.”

E—i Stedenbouwkundige vergunning

Uitvoering — 3 jaar — 02/08/2012

stRaten-generaal 10-09-2007



