Internationaal tunnelcongres, 26 november 2008

Bewegen in dialoog, openheid en vertrouwen
Hoe je de stad ook omschrijft, altijd gaat het over openbare ruimte, over mensen en het bewegen van die mensen. Want enkel door beweging is er ook sprake van toekomst, 

Jammer genoeg vereist meer bewegen ook meer beweegruimte. Zo eist ook elke vorm van vervoer een eigen plek op en heeft elke vorm van vervoer naast zijn voordelen ook telkens eigen gevolgen. 

Die gevolgen willen we liefst niet.

Omwille daarvan kunnen we niet langer omheen een aantal vragen.
Is er ook een grens aan vrijheid van bewegen? Wat is het kantelmoment? Wanneer staat verkeer haaks op leefbaarheid? En wat moeten we met al dat geluid en stof?

Het debat over al deze vragen wordt een echte noodzaak. Vast staat dat hoe minder verkeer we genereren en hoe efficiënter dit verkeer verloopt, hoe beter.

Bovendien is verkeer één grote weegschaal of één groot communicerend vat. Als water zoekt verkeer steeds opnieuw een weg. Zo heeft het verkeer een eigen logica die ons steeds opnieuw vast rijdt.
Daarom is er een globale aanpak nodig. Minder trucks dwars doorheen de stad is een noodzaak. Maar best ook minder auto’s op de weg. We moeten kiezen voor efficiëntere, geluidsarme vervoersmodi en rationeel gebruik van verkeer. Het streefdoel is minder economisch verkeer, minder woon-werkverkeer en zelfs minder gezinsverkeer.    
En zelfs wanneer we daar in slagen ontsnappen we niet aan de noodzaak van aanvullende verkeersassen. Assen die zowel de stedelijke ontwikkeling als de open ruimte best ongemoeid laten. Assen dus zonder of met minieme invloed op ruimte, gezondheid en leefomgeving.
Want de stad is van en voor zijn bewoners. Het klinkt steeds luider. Het verkeer is als uitdrukking van beweging een essentieel onderdeel van die stad. Alleen moet het credo blijven dat dit verkeer er is ten behoeve van de leefomgeving en niet ten koste er van.
Omwille daarvan worden steeds meer initiatieven genomen om het individuele verkeer te weren uit het stadscentrum. Omwille daarvan winnen ook tunnels aan belang. De schaarste aan bovengrond doet steeds vaker besluiten om verkeer ondergronds te organiseren.

Zijn de Mont-Blanctunnel of deze van de Brusselse kleine ring een toonvoorbeeld voor actuele tunneltechnologie? De antwoorden hierop levert stRaten-generaal tijdens dit congres. Vlaanderen weet eind februari ook wat tunnels betekenen voor Antwerpen. Het is de inzet van het onafhankelijk onderzoek. Een globale visie over zowel tracés, transport, tol en techniek is wat stRaten-generaal verwacht van de studie. 

Voka heeft gelijk dat ze ijvert voor een snelle oplossing. De voormalige provinciegouverneur had gelijk dat we best zo snel mogelijk werk maken van het realiseren van een oplossing voor de Antwerpse verkeersknoop. Steve Stevaert had als minister destijds ook gelijk dat je al die verschillende transportmodi met elkaar in verband moet brengen. En dat voor zo’n project ook een draagvlak moest ontstaan, zelfs daarover had men gelijk. 

Alleen is het zoeken van een draagvlak veel meer dan een publiciteitscampagne voor één oplossing.  

Een draagvlak is voor stRaten-generaal vooral eerlijk communiceren om samen te zoeken naar oplossingen. Het is een proces waarin iedereen wordt aangemoedigd om de verkeersknoop samen te ontwarren. Het is aanzetten om samen verantwoordelijkheid te nemen. Het vereist dat we allemaal, burgers, bedrijfsleven en beleid bij elke overweging, bij elk voorstel ook de belangen van de ander in ogenschouw nemen. Het vereist dialoog, vertrouwen en openheid. Dialoog en vertrouwen over partijgrenzen, ideologie en sociale verschillen heen. 

Met dit congres wil stRaten-generaal opnieuw oproepen tot constructieve dialoog. In het Oosterweeldossier in het bijzonder maar ook in al die kleine Oosterweeldossiers overal in Vlaanderen. Het is een oproep voor eerlijke, constructieve dialoog tussen burgers en beleid voor het realiseren van gedragen oplossingen. 
Vandaag duikt stRaten-generaal de tunnels in omdat we denken dat ze interessante kansen hebben. Kansen die een viaduct misschien mist. De mist die in Antwerpen over de tunnels blijft hangen, willen we met dit initiatief alvast oplossen. Enkel om zo via dialoog tot oplossingen te komen, liever morgen dan overmorgen, liefst vandaag.
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